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L’auto elettrica: vantaggi

• Riduzione dell'inquinamento acustico

• Riduzione delle emissioni di gas climalteranti

• Riduzione delle emissioni di gas nocivi

• Efficienza energetica

• Integrazione delle energie rinnovabili

• Integrazione della rete e bilanciamento dei 
carichi

• Riduzione della dipendenza dal petrolio

ambientali

tecnici

macro-economici



Importazioni in quantità



Elevata dipendenza estera

Produzione nazionale e dipendenza estera (in quantità)



Esportazioni in quantità



Dipendenza economica: 21,2 miliardi



L’auto elettrica: svantaggi

• Costo di acquisto elevato

• Autonomia delle batterie limitato (?)

• Costo della ricarica elevato nelle stazioni di ricarica pubbliche

• Scarsità di stazioni di ricarica

• ….

• ….



Il costo totale di possesso

CTP = costo d’acquisto + costi annuali di gestione – valore residuo

• costo d’acquisto = prezzo al dettaglio suggerito dal produttore + sconti
del rivenditore + imposta di registro + eventuale sussidio + il costo per
l'acquisto e l'installazione degli apparati di ricarica domestica (solo
per auto elettrica).

• costi annuali di gestione = la tassa di circolazione + premio
assicurativo + il costo del carburante/elettricità (funz. distanza
percorsa, temperatura, uso urbano\extraurbano)

• valore residuo dopo T anni





Solo ricarica in colonnine pubbliche: costo 0,65 kWh



Solo ricarica a casa, costo 0,25 kWh



Solo ricarica a casa, costo 0,15 kWh



Riassunto: Il peso della ricaricia sul costo totale
di possesso







Dati dalla Piattaforma Unica 
Nazionale dei punti di ricarica (PDR) 

https://www.piattaformaunicanazionale.it/idr





Una rete di infrastrutture
di ricarica da inventare









A Trieste, circa il 40% delle persone non hanno un 
posto auto 



Luoghi dove installare punti di ricarica

• Condomini 

• Parcheggi pubblici all’aperto e al chiuso

• Parcheggi aziendali

• Stazioni di benzina

• Negozi e centri commerciali

• Bordo strada

• ….

• ….



https://www.electrive.net/2025/03/10/oeamtc-stattet-generali-standorte-mit-ladegeraeten-aus/



PDR ad Amsterdam
The city of Amsterdam has 7763
charging points.

Rules for parking and vehicle 
charging

If parked at a spot designated for 
electric vehicles, your car or 
motorcycle must be connected 
to the charging point. There is no 
time limit on charging at the 
charging point. However, you 
must have a personal charging 
pass in order to connect. If the 
charging point is in an area 
where paid parking is in force, 
then you must also have a valid 
parking permit or pay for on-
street parking.







Sperimentazioni in Italia

• La ricarica di quartiere: sperimentazioni A2A con city plug a 
Milano e Brescia

• Piattaforma Unica Nazionale dei punti di ricarica per i veicoli 
elettrici. Possibilità di richiedere l’installazione di un PDR.



City plug a Milano: 4000 paline da 7 kWh, 
senza limiti di tempo



Possibili sviluppi di natura economica

• Diffusione degli impianti fotovoltaici sui tetti

• Bidirezionalità o Vehicle-to-Grid (V2G) dal 2027. Possibilità di 
guadagnare fornendo servizi di stabilità alla rete (peak-shaving)



Effetti a livello di sistema elettrico 
• A livello di sistema elettrico, la trasformazione del settore della mobilità 

richiede un aumento della domanda di elettricità supportata da una 
maggiore generazione di fonti rinnovabili e capacità di backup, ma porta 
anche a una maggiore dipendenza dallo scambio di elettricità tra i paesi. 

• Sulla base dei risultati del modello di sistema elettrico, la ricarica intelligente 
e le tecnologie Vehicle-to-Grid (V2G) possono svolgere un ruolo cruciale 
nell'alleviare le pressioni di questa trasformazione in tutte le aree 
menzionate; possono aiutare a ridurre la riduzione e la necessità di 
espansione della rete elettrica. 

• Inoltre, la ricarica intelligente e V2G consentono una migliore integrazione 
della capacità fotovoltaica (PV), consentendo di installare una maggiore 
capacità. Ciò riduce la necessità di altre risorse di flessibilità alternative 
all'interno del sistema, in particolare una minore dipendenza dall'accumulo 
di batterie fisse. Inoltre, un'integrazione più efficace del FV tramite veicoli 
elettrici è realizzabile se i veicoli sono collegati durante il giorno. 



Effetti a livello di rete di distribuzione 

• La ricarica economicamente ottimizzata prevede l'utilizzo di tariffe al 
dettaglio dinamiche per gli utenti di veicoli elettrici (EV), 
comunemente denominate vehicle-to-home (V2H). 

• Questo metodo ha mostrato solo effetti marginalmente positivi sui 
picchi di carico. Mentre l'integrazione della generazione fotovoltaica 
(PV) può ridurre il carico di rete, l'impatto dipende fortemente dalle 
caratteristiche specifiche della rete. Nel complesso, non si possono 
osservare forti effetti negativi dovuti alla ricarica economicamente 
ottimizzata.



Effetti a livello di utente 
• Oltre a questi vantaggi sistemici, si verificano anche vantaggi 

individuali per gli utenti di veicoli elettrici e aumentano con una 
maggiore variabilità dei prezzi, incentivando l'adozione di tecnologie 
di ricarica intelligente e V2G. 

• I risparmi finanziari derivanti dalla ricarica bidirezionale variano in 
modo significativo a seconda delle dimensioni del veicolo elettrico e 
del profilo di guida tipico dell'utente. 

• I veicoli elettrici più piccoli possono aspettarsi risparmi che vanno da 30 a 430 
EUR all'anno (4-34% di risparmio sui costi), 

• mentre i veicoli elettrici più grandi possono beneficiare di risparmi tra 78 e 780 
EUR all'anno (7-35% di risparmio sui costi), se si considera V2H e si confronta 
la ricarica non gestita. T



Grazie dell’attenzione!


